Runder Tisch

Ersatzneubau Kleine Schleuse
Lkw statt Schiene?

Suche nach den Fakten

Stand 2. Mai 2023




Fakten

* Bauzeit Kleine Schleuse ca. 7 Jahre
* Nachfolgend Grundinstandsetzung Grol3e Schleuse
* Transport Uber Schiene nicht einmal gepruift

* Best Case durchschnittlich 80 Lkw pro Tag — in Hochphasen bis zu
384 Lkw pro Tag

* Worse Case durchschnittlich 160 Lkw pro Tag
* Bauzeit 16 Std. taglich bei einer 6 Tage-Woche
* Transport von ca. 1 Mio m3 Bauschutt und Baumaterial Gber Lkw

* Nach den Zahlen (m3/t) der WSV wiirde 1 Gliterzug mit 22
Schittgutwagen 100 bis 120 Lkw ersetzen.



Resumee

* Es wurde bewusst eine Verschleierung der Fakten vorgenommen oder
zumindest wurden die Angaben geschickt verdeckt

* Es ist nur im Verkehrsgutachten erkennbar, wieviel m3 auf dem
Landweg transportiert werden sollen und tberhaupt nicht erkennbar
wieviel auf dem Wasser.

* 80 Lkw-Fahrten pro Tag stellen ein unrealistisches Best Case Szenario
dar

* Aus nicht erkennbaren Grinden wurde der Lkw bevorzugt — eine
diskriminierungsfreie Auswahl hat nicht stattgefunden; Schiene
wurde nicht einmal gepruft

e 1 Guterzug wurde ca. 100 bis 120 Lkw ersetzen



Bauzeit bis zu 20 Jahren

Ersatz der beiden Kleinen Schleusenkammem und Anpassung der Vorhafen in Kiel-Holtenau ‘1

Erlduterungsbericht
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T Entzerrung der Transportvolumina zur Fol- Gru nd Insta ndsetzu ng
ge. Transportkonzept und Verkehrsgutachten stellen daher modellhaft die Verteilung von der GrolRen SCh'EUSG, d.
Transportvolumina dar. Je nach Logistikkonzept der spateren bauausfuhrenden Untemeh- 4
men werden hier Abweichungen entstehen. Insgesamt wird durch die Entzerrung die drtliche h. ca. 20 Jahre Bauzeit!

Quelle: Technischer Erlauterungsbericht, S. 72

Seit der vorubergehenden AuRlerbetriebnahme der Kleinen Schleusen lauft der gesamte
Schiffsverkehr durch die Kammern der Groflen Schleuse, die ebenfalls dringend einer
Grundinstandsetzung bedurfen. Um den Schiffsverkehr auf dem NOK aufrecht zu erhalten,
ist geplant, zunachst die Kleine Schleuse zu erneuern. Erst danach wird die Groze Schleuse
grundinstandgesetzt.. Dazu ist geplant, nacheinander jeweils eine Kammer fur Sanierungs-

Quelle: Technischer Erlauterungsbericht, S. 10



Transport Uber Schiene nicht einmal gepruft
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7 Erdauterung zu den Tabellen und Diagrammen Grundinstandsetzung Alte Schleuse Kiel-Holtenau

53 Transport uber Land mit Bahn

Bahntransporte sind in diesem Konzept nicht berucksichtigt worden. Sie erfordem
eine Umschlaganlage und damit als zusatzliches Transporimittel LKWs oder Schu-
ten. Vorhanden ist ein Bahnanschluss in Kiel-Wik zum Reparaturplatz.

Quelle: Transportkonzept, S. 14

Schiene wurde nicht

einmal gepruft!




Best Case durchschnittlich 80 Lkw pro Tag —

in Hochphasen bis zu 384 Lkw pro Tag
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fahrt bis zu
2. 24 LKW/h 4 KW 1. Baujahr
2. 19 LKW/h 4 KW 1. Baujahr
3. 19 LKW/h 13 KW 2. Baujahr Bis zu 384 Lkw/Tag
6. 21 LKW/h 22 KW 2./ 3. Baujahr

in Hochphasen!

Quelle: Verkehrsgutachten, S. 16 und S. 9



Worse Case durchschnittlich 160 Lkw pro Tag
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3 Beschreibung der Bauausfuhrung Grundinstandsetzung Alte Schleuse Kiel-Holtenau

Bei der Anzahl der Fahrten wird die Leerfahrt, d.h. die Anfahrt bei Abfuhr und die
Abfahrt bei Anlieferung, nicht aufgelistet. Wenn sich hier keine Zusammenlegung .
erreichen lasst, mussen die Transportanzahlen also verdoppelt werden. 80 Lkw pro Tag sind

ein Ideal Case
Szenario!

Quelle: Transportkonzept, S. 7




Bauzeit 16 Std. taglich bei einer 6 Tage-Woche
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3 Beschreibung der Bauausfuhrung Grundinstandsetzung Alte Schleuse Kiel-Holtenau

Als Arbeitszeit sind hierbei angesetzt worden: Montag bis Samstag, von 6:00 bis
22:00 Uhr, d.h. 16 Stunden je Arbeitstag und damit 96 Stunden je Woche. Dabei ist

die Samstagsarbeit planmagig vorgesehen. 16 Std/Ta g von

Montag bis Samstag

Quelle: Transportkonzept, S. 7




Transport von ca. 1 Mio m3 Bauschutt und

Baumaterial Uber Lkw
A sde-planung

2 AUFGABENSTELLUNG Tra nsportmassen per
24 Transportwege Lkw sind nur durch das
Aufgezeigt werden die Transporiwege Uber Land mit LKWs. Die wasserseitigen
Transportwege sind nicht Bestandteil des vorliegenden Verkehrsgutachten. . Ve r ke h rsg u ta C h te n
Die landseitige Anbindung uber Kiel-Holtenau wird nur fur Klein-Transporte, Personal h S rI S |tb ar.

usw. genutzt werden. GroRere Transporte uber Land mussen uber den neuen Anle-
ger in Kiel-Wik und die UferstralRe stattfinden.

3.2 Zusammenstellung der Hauptmassen

Im Transportkonzept wurden die Massen aus Abfuhr (z. B. Baugrubenaushub, Ab-
bruch Schleusenwande) und Anlieferung (z. B. Sandverfullung Fangedamme Spund-
wande, Zemente, Zuschlage und Bewehrung fur Betonbau und Bohmpfahle) ermittelt
und dargelegt.

Die im Transportkonzept ermittelten Hauptmassen sind Grundlage des vorliegenden
Verkehrsgutachten. Seite 4

Quelle: Verkehrsgutachten, S. 4 & S. 5



Bewusste Verschleierung der Fakten oder

zumindest wurden Angaben geschickt verdeckt ws
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2 Aufgabenstellung und Grundlagen Grundinstandsetzung Alte Schleuse Kiel-Holtenau . .
Es wird suggeriert,
22 Aufzeigen méglicher Transportwege dass Schiene geprift
Aufgezeigt werden die Transportwege uber Land mit der Bahn, Uber Land mit W u rd e .

LKWs und uber Wasser mit Schuten.

Quelle: Transportkonzept, S. 6
53 Transport iiber Land mit Bahn

Bahntransporte sind in diesem Konzept nicht bertucksichtigt worden. Sie erfordem
eine Umschlaganlage und damit als zusatzliches Transportmittel LKWs oder Schu-
ten. Vorhanden ist ein Bahnanschluss in Kiel-Wik zum Reparaturplatz.

Quelle: Transportkonzept, S. 14
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Bewusste Verschleierung der Fakten oder

zumindest wurden Angaben geschickt verdeckt wx
'ng
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2 Aufgabenstellung und Grundlagen Grundinstandsetzung Alte Schleuse Kiel-Holtenau

Massentransporte per
2.2 Aufzeigen moglicher Transportwege

Lkw wird zunachst

verschleiert! LKWs und uber Wasser mit Schuten.

Aufgezeigt werden die Transportwege uber Land mit der Bahn, uber Land mit

Die landseitige Anbindung uber Kiel-Holtenau, Kanalstrake kann nur fur Klein-
Transporte, Personal usw. genutzt werden. Groere Transporte uber Land missen
uber den neuen Anleger in Kiel-Wik und die Uferstrale statifinden.

52 Transport iiber Land mit LKW

Uber Land werden nur Gerdte, Personal und Kleinteile antransportiert. Diese Quelle: TranSportkonZEpt’ 5.6

Transporte sind im vorliegenden Konzept, wegen der relativ geringen Mengen, nicht
gesondert betrachtet.

Personal und Kleintransporie erreichen die Baustelle uber Kiel-Holtenau, GroBgeré-
te konnen uber den Anleger Kiel-Wik per LKW antransportiert werden und mussen
dann im intemen Baustellenverkehr per Ponton zur Baustelle transportiert werden.

Quelle: Transportkonzept, S. 13
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Bewusste Verschleierung der Fakten oder

zumindest wurden Angaben geschickt verdeckt ¢

Ersatz der beiden Kleinen Schleusenkammem und Anpassung der Vorhafen in Kiel-Holtenau ‘ﬂ

Erlauterungsbericht

WwSsV.de
M ntran r r
Eine landseitige Versorgung der Baustelle Kleine Schleuse (TO 3) uber Kiel-Holtenau wird asse t d SpO te pe
nur fur Kleintransporte, Personal usw. genutzt werden. GroRere straBengebundene Trans- SCh |ff we rden
porte werden uber die neue Umschlagstelle Sud Kiel und die UferstralRe stattfinden. Die Ver-

und Entsorgung der Baufelder TO 1, 2 und 4 erfolgt sinnvollerweise auf dem Wasserweg Sugge riert.
oder uber das offentliche Strakennetz im Gewerbegebiet Kiel-Wik.

Quelle: Technischer Erlauterungsbericht, S. 71
eds-planung
Verkehrsgutachten Ersatz der Kleinen Schleuse in Kiel-Holtenau
E rstma |S WI r‘d d as Personal und Kleintransporte erreichen die Baustelle iber Kiel-Holtenau, GroRgerate
W |V| sowie Massentransporte werden uber den Anleger Kiel-Wik per LKW antransportiert
ort assentrans p ort und mussen dann im internen Baustellenverkehr per Ponton zur Baustelle transpor-
per Lkw im Verkehrs- tert werden.

gutachten genannt.

Quelle: Verkehrgutachten, S. 8
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Bewusste Verschleierung der Fakten oder

zumindest wurden Angaben geschickt verdeckt wx

Ersatz der beiden Kleinen Schleusenkammem und Anpassung der Vorhafen in Kiel-Holtenau ‘1

Erlauterungsbericht

Mit der Annahme, dass bei Einsatz einer Fahre jeweils ein LKW zwischen den Umschlagstel- g WTM 0
len transportiert werden kann, beschrankt sich die Anzahl der pro Stunde und je Richtung IRS Al
maoglichen Fahrten auf 12 Stuck. d Grundlagen Grundinstandsetzung Alte Schleuse Kiel-Holtenau

Quelle: Technischer Erlduterungsbericht, S. 72 Fur LKWs wurde ein Laderaum von 15 m® bzw. eine Nutzlast von 25 t angesetzt.

Bei einer Ladezeit von 10 Minuten je LKW ergeben sich mit eingerechneter Puffer-
zeit 5 LKW pro Stunde, d.h. bei 16 Stunden pro Tag: 80 LKW pro Arbeitstag.

Quelle: Transportkonzept, S. 6

AN Anzahl der Lkw-

Ersatz der Kleinen Schleuse in Kiel-Holtenau Tra n S p O rte

Es ergibt sich hiemach in der Bauphase 2 uber ca. 4 Kalenderwochen eine maximale
Belastung durch Massentransporte von rd. 24 LKW/h. In den folgenden Untersuchun-

Verkehrsgutachten

unterschiedlich und
gen werden daher die maximal anfallenden 24 LKW/h zu Grunde gelegt. zumeist nur per Std.

Quelle: Verkehrsgutachten, S. 9 benannt.

13



